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Tuning ist nicht

gleich Tuning

Dezentes Chiptuning enfesselt den Motor, doch sollte

man nur echte Fachleute an das Steuergerat lassen.

utointeressierte — und erst
Arecht die Freaks —haben ein
Wort in beinahe alltagli-
chem Gebrauch: Tuning. Wer jetzt

an den Kinofilm ,The Fast and the
Furious” denkt, an tiefer gelegte

Autos, Breitreifen und Heck-
spoiler, liegt richtig, dennauch das
ist Tuning.

Trotzdem ist die Namensver-
wandtschaft verwirrend, weil das
so genannte Chiptuning, dem wir
uns heute widmen wollen, doch

etwas ganz anderesist—und ohne

Heckspoiler auskommt. Be-
stimmt haben schon die
meisten etwas davon
gehort und eben-
so bestimmt
wissen die
wenig-

sten wor-
um es eigent-
lich geht. Hel-
mut Mualler von
Competence Tuning in
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Sh 'I,'um'-"g %
= smhf““g

Graz
. erlautert:
Luns kommt
es nicht darauf
; an, dass die Leis-
tungsspitzen erweitert
werden, damit dass Auto
noch schneller von 0 auf 100 be-
schleunigt. Es geht um die perfek-
te Leistungskurve des Motors.”
Stellt sich dem Laien die Frage,
wie man, bildlich gesprochen, nur
miteinem Chip bessere Leistungs-
entfaltung erreichen kann. Die
Antwort liefern die Autohersteller
selbst, die den gleichen Motor in
verschiedene Autos einbauen und
nur durch unterschiedliche Pro-
grammierung 150, 180 oder 225
PS ,herausholen™

Den Motor entfesseln

Im Detail sieht Chiptuning so aus:
Der Fachmann liest via Laptop die
Daten des Steuergerats aus, das
den Motor liberwacht, und spielt
jene Tuning-Software ein, mit der
dieser Motor am besten funktio-
niert. Dadurch wird der Motor so
optimiert, dass er mit dem besten
Wirkungsgrad arbeiten kann. Die
Folgen sind, dass das Auto ,sei-
denweich” Gas annimmt und in
jedem Bereich Leistung bietet.
Das Tuning kann sich sogar positiv
auf den Spritverbrauch auswir-
ken, obwohl das paradox klingt —
mehr Leistung bei weniger Ver-

@ Viel Elektronik steckt in den Autos von heu-
te. Ein kleiner Chip regelt die Leistungskur-
ve des Motors — Chiptuning optimiert sie

brauch. Auf solchen Aussagen ba-
siert sicherlich auch die vorherr-
schende Grundskepsis dem The-
ma gegenuber. Doch auf den
zweiten Blick ist es durchaus
logisch: Wenn ein Motor derart
optimiert ist, braucht er weniger
Sprit fiir die perfekte Leistung.

Vollkasko auf die Technik

Am Ende muss jeder selbst ent-
scheiden, ob er seinem Motor
freien Lauf lassen will. Es halten
sich hartnackig die Vorurteile, der
Motor verschleift rascher und
wird schneller kaputt. Mit dem
Wissen um die Qualitat ihrer Ar-
beit geben jedoch seridse Tuning-
firmen bis zu funf Jahre Garantie
auf alle technischen Teile des
Autos — vom Motor tiber das Ge-
triebe bis zu Bremsen, Radaufhan-
gung und so weiter.

In Zeiten des Partikelfilters
spielt auch dieser eine entschei-
dende Rolle beim Tunen, stellt
aber kein Hindernis dar. Helmut
Muller: ,Man muss auch die
elektronischen Einstellungen fiir
den Filter andern—die so genann-
ten Kennfelder. Viele Tuner gehen
darauf nicht ein, optimieren zwar
den Motor und es kommt zu Pro-
blemen.” Eines noch: Um behord-
lichen Problemen beim ,Chippen*
auszuweichen, empfehlen Exper-
ten die Eintragung der Mehr-PS in
den Typenschein.
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