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rjager

SUZUKI GRAND VITARA 1,9 DDIS DELUXE COMPETENCE.
Gescharftes Steuergerat fiir Bestzeiten im Revier.

otoren sind in Gelinde-

wagen gut beschiftigt:
Eine grofie Stirnfliche im
Fahrtwind und ordentlich
Gewicht zu schleppen erstickt
meist einiges vom Feuer, das
die Leistungsdaten verspre-
¢hen. Der Serien-Grand-Vitara
federt zwar aufgrund seiner
kurzen Ubersetzung in den
Aunteren Gingen recht agil von
der Kupplung, jedoch stellt sich
mitzunchmender Geschwin-
igkeit fithIbare Zahigkeit ein.
‘Ein Gegenmittel zur Wagen-
Trigheit konnte ein Eingriff ins
f'SIcuergeriit von Competence-
uning darstellen. Was in Zah-
e ausgedriickt bedeutet: Statt
‘erienmafligen 129 PS liegen
“hier 160 PS Leistung an, dazu
ﬁl.u 60 Nm Drehmoment,
105 statt 12,8 Sekunden auf
100 km/h, ein Plus in der
“Hochstgeschwindigkeit von
N3 km/h, Erfreulich auch: Der
‘Umbau beeintrachtigt die
Werksgarantie nicht.
Der erste Start offenbart
Leine leichte Wesensinderung,
Ion Haus aus zihlt der Suzuki-
Digsel zur Gattung der braven,
ther grantelnden Arbeitstiere —
mit dem optimierten Steuer-
gerit ist der Motorlauf nun so-
um Nuancen manierlicher.
Normalbetrieb hingegen
sich von der Mehrleistung
jum etwas spiiren. Die Dreh-

momentkurve scheint gebii-
gelt, der Durchzug ganz an-
stindig, dennoch gibt es keine
Spur vom Beschleunigungs-
hammer, der einen unvermit-
telt trifft, Auf der Autobahn ist
der Eingriff besser spiirbar:
freies Durchatmen und williges
Ausdrehen bis vor den roten
Bereich, Natiirlich geht es

bei Gelaindewagen nicht um
Hochstgeschwindigkeit. Da-
rum sei angemerkt, dass maxi-
mal zwei Tonnen Zuglast
gleichfalls fiir eine Leistungs-
optimierung sprechen, will
man bergauf aufs Zuriick-
schalten verzichten.

Der Unterbau des Vitara
besteht aus einem robusten
Leiterrahmen, in dem ein zeit-
gemifies Fahrwerk mit einzeln

Der Allradantrieb liefert im
Normalbetrieb seine Kraft im
Verhiltnis von 47 zu 53 Pro-
zent an Vorder- und Hinter-
achse, was sich im normalen
Gebrauch kaum bemerkbar
macht. Die Traktion ist gut,
rutschiger Untergrund wird
oft erst auf der Bremse wahrge-
nommen. Fiir Ausfliige ins
Geliande lasst sich das Mittel-
differenzial sperren, fiir sehr
grimmige Situationen ist auch
eine Untersetzung an Bord.
Christoph Jordan

SHORTCUT

WAS WIR MOGEN

Den vblligen Verzicht auf prezitse
Splelereien, Klare Formen, tadellose
Funktion. Punkt. Und natirlich die
Gelindekompetenz.

WAS UNS FEHLT

Ein Drehzahl-senkender sechster
Gang. Oder eine lingere Fiinfte, Be-
sonders nach der Leistungssteigerung.

WAS UNS UBERRASCHT

Die Bandscheiben. Oft. Bemerken
jede Bodenwelle, die die Federung
unbehandelt weitergesendet hat.

DIE GEGNER
Kompakt-SUV-Ware aus allen Ecken:
Toyota RAV4, Hyundai Tucson etc.

VITARA COMPETENCE

PREIS € 28.590.- (Deluxe), Tuning
€ 860,-, NoVA 11%. Steuer |. € 620,40,

MOTOR, ANTRIEB 4-Zyl.-Turbo-
diesel, Common Rail. 5-Gang-Getriebe.
Permanenter Allradantrieb mit Gelinde-
untersetzung und sperrbarem Mittel-
differenzial.

Hubraum __1870 ccm
Leistung 118 kW (160 PS)/4000]/min
Drehmoment 360 Nm/2000/min
spitze 188 km/h
0-100 km{h 10,5 sec
MVEG-Werte _9.4/6,7/7.71
2.1, S 205 gfkm
AR-Testverbrauch 9,11

FAHRWERK Vome McPherson-
Federbeine, hinten Multilink-Achse mit
Schraubenfedern. Innenbeliftete Schei-
benbremsen vorne, Trommeln hinten,
Hydraul. unterstiitzte Servolenkung.
Reifen 225/70 R16

ECKDATEN L/B/H4470/1810/1695
mm, Gewicht 1590 kg, Zuladung 480
kg, Kofferraum 398-1386 |, Tank 66 1.

SICHERHEIT ABS, ESP, EBV, ASR.
8 Airbags. EuroNCAP Crash: ==+, Kin-
der =+, FuBganger =++.

AUSSTATTUNG Klimaautomatik,
Navigations-MP3-CD-Radio, Sitzhei-
zung, Tempomat, Keyless Go, elektrisch
verstell- und beheizbare AuBenspiegel,
Nebelscheinwerfer, Alu, Dachreling.

Schlicht angerichtetes Armaturenbrett.
Ein Drehschalter unter der Klimarege-
lung schaltet Sperre und Untersetzung.

aufgehingten Ridern steckt -
leider ist die Abstimmung fiir
die Strafle recht ruppig und

unsensibel geraten.

o/

Kraftkammer
Dank neuer Software im Steuergerit =
leistet der Common-Rail-Diesel ®

statt 129 PS Gppige 160 PS. ¥

TOTOL: SCHNLING & RIEDMANK



